Mótorhjólaiðnaður 2005.

    Það eru allir sammála um að ferðamannaiðnaðurinn er mjög mikilvægur og fer ört vaxandi sem tekjulind fyrir Íslenska ríkið. Mótorhjólaiðnaður er  iðnaður sem greinilega hefur verið vanmetin sem tekjustofn fyrir ríkiskassann. Honum má skipta í sex flokka: Torfærumótorhjólaflokk,   götuhjólaflokk,    mótorhjólakeppnisflokk,  mótorhjólaferðamannaflokk, ný hjól og fjórhjól. Til er greiningarflokkur hjá Hagstofu Íslands sem heitir: Vélhjólasala-Viðgerðirvélhjóla og Varahlutasala , eitt er það sem vantar inn í þessa útreikninga hjá Hagstofunni við fyrstu sýn og er það sá liður í rekstri mótorhjóla sem mest er skattlagður sem er  bensín og einnig vantar þar mótorhjóladekk. 

   Af hverjum seldum bensínlíter sem kostar 110 krónur að meðaltali fær ríkið að minnsta kvosti um 60% , eða um 66 krónur af hverjum seldum líter.  Það er því ljóst að ef teknir eru 10 lítrar af bensíni sem notaðir eru á hjólið í venjulega æfingu eða rúnt fær ríkið af því 660 krónur.
Ef teknir eru liðirnir eins og þeir voru taldir upp hér að ofan í sömu röð þá gæti útkoman verið eftirfarandi: Kaup á hjólunum til landsins eru reiknuð í lið 5 (ný hjól 2005) þar sem ekki er hægt að skipta því upp, en inn í þeirri tölu er vörugjald og virðisaukaskattur.
1. Torfæruflokkur: (ekki keppnismenn og ekki er tekið kaup á hjólinu sem sett er inn annarsstaðar). Iðkendur um 2000, en meðalnotkun torfæruhjóla er um 3000 km. Og meðaleyðsla er um 7l á 100 km. Þetta gerir meðaltal 210 l. af bensíni og nota 3 afturdekk á ári og tvö framdekk, í varahluti fer að jafnaði 30,000 hjá hverjum (tannhjól,keðja, bremsuklossar og fl.) . Viðhald á mótorhjólagalla á hverju ári 30,000.  Bensín á bílinn sem dregur hjólið á þann stað sem ekið er frá 200 lítrar á ári. Samtals til ríkis í beina skatta kr. 88,120,000.
2. Götuhjólaflokkur: Um 2900 götuhjól eru til í landinu og ef reiknað er með því að meðalakstur götuhjóls árlega sé 3000 km og eyðslan sé 7 lítrar á hverja 100km ekna. Viðhaldskostnaður sé 30.000 í olíu, bóni og fl. en galla og aukahlutakaup sé um 30,000. Ríkið fær frá götuhjólamönnum: 74,194,000.

3. Mótorhjólakeppnisflokkur: Þessi flokkur er reiknaður þannig að haldnar eru 8 aðal keppnir, keppandafjöldi er jafnaður út með því að hafa meðaltal 100 keppendur (tæpir 400 keppendur á Klaustri eru settir á 100 og umfram það er bætt ofan á þær keppnir sem eru á milli 70 og 90). Í hverja keppni eru notaðir 10 l. af bensíni, en til að geta keppt þarf keppandinn að æfa sig mikið og notar á hjólið 90 lítra til viðbótar og jafnast þá að keppnirnar eru 8X100l, en til að komast á æfingar og keppnir þarf að draga hjólið á báða staðina og notar bíllinn 200 l. að jafnaði á hverja keppni. Þá lítur jafnan út svona sem reiknað er eftir 8X100X300X66= 15,840,000. Keppnismenn fara að jafnaði með í galla og varahluti um 300,000 á ári.  Þá er heildartalan til ríkissins um kr. 21,840,000.
Allar tölur í þessum flokki eru að sögn þeirra sem stunda keppnissport eru töluvert of lágar og mætti allt að því tvöfalda allar tölur. Samanber keppnina á Klaustri þá er áætlað að heildarnotkunin á keppnishjólin í keppninni einni og sér um 6,000 lítrar.
4.  Ferðamannaflokkur: Árlega koma um 1000 mótorhjól til landsins sem ferðamenn og aka að jafnaði um 2500km á meðan þeir dvelja á landinu. Í skatt af bensíni borga þeir 11,550,000. miðað við 7l.  Einnig koma árlega um 15 erlendir keppnismenn og blaðamenn til að taka þátt í alþjóðlegu keppninni á Klaustri og fl. . Þessir menn þurfa gistingu og aðra þjónustu þó þeir fái oftast hjólin lánuð hjá Íslenskum umboðsmönnum. Gera má ráð fyrir að þetta geri um kr. 1,000,000 í ríkissjóð. Alls má því reikna á þennan flokk kr. 12,550,000. 
5. Nýinnflutt mótorhjól og fjórhjól 2005.: Alls voru flutt in 2285 stykki og voru greidd í ríkissjóð af þessum mótorhjólum í vörugjöld kr. 663,551,000 (tollur) og af þessum sömu hjólum var greitt í virðisaukaskatt heldur hærri upphæð 796,261,000 miðað við meðalálagningu. Þar sem að mótorhjólin voru 2285 þurftu mótorhjólamenn  mótorhjólagalla og ef gert er ráð fyrir að meðalverð mótorhjólagalla sé 100,000 og ríkið fær í tolla og virðisaukaskatt af hverjum galla um 30,000, en ef 325 þurftu ekki galla gerir þetta 1960 gallar.  Ný hjól og 1960 gallar gefa því af sér 1,518,612,000 til ríkissins. Þess ber að geta að inni í þessum flokki eru öll hjól og gallar sem kom nýtt til landsins 2005.
6. Fjórhjól: Fjórhjól sem skráð eru í landinu eru um 500, en gera má ráð fyrir að þau séu á milli 600 og 700 þar sem ekki var farið að skrá þau strax í upphafi innflutnings á þeim. Ef hvert hjól notar um 150 l af bensíni á ári og reiknað sé út frá tölunni 600. Í hvert fjórhjól fari 30,000 í varahluti á ári eru fjórhjólaeigendur að skaffa í ríkissjóð í krónum 9,540,000.
Þessir 6 liðir gera því alls til ríkissins í krónum  1,724,856,000.
P.S.  Ekki er hægt að hafa svokölluð sex-hjól inni í þessum tölum vegna þess að ýmis önnur tæki eru flutt inn í landið á sama tollanúmeri og sex-hjól og því ekki, en alls voru flutt til landsins um 180 slík , en ekki var hægt fara eftir innflutningstölum á því tollanúmeri. Einnig að ekki eru teknar inn í þessar tölur áætlaðar þær skattagreiðslur sem greiddar eru af launum þeirra sem vinna beint við mótorhjólaiðnaðinn (í umboðum, ökukennsla á mótorhjól, mótorhjólaviðgerðir og fl.  því sem tengist mótorhjólum).
Til samanburðar fékk Landgræðsla Ríkissins af opinberu fé árið 2005 til egin reksturs 502,500,000 og má því segja að við greiðum og gott betur allan  hallakostnað Landgræðslunnar.
Ef fjöldi hvers flokks er tekinn í innflutningi á hjólum þá er skiptingin svona:

0-50cc          323        hjól.

50-250cc      614        hjól.

250-500cc    279        hjól.

500-800cc    277        hjól.

800cc  +       429        hjól

Fjórhjól      363        hjól.

2285     samtals. + sexhjól um 180stk.
Hægt er að nálgast tölur frá Hagstofunni um heildarveltu mótorhjólaiðnaðarins á Íslandi eftir 17. mars 2006 fyrir síðasta ár, en 1. 10. 2005 var mótorhjólaiðnaðurinn kominn í 1.7 miljarða á fyrstu 9 mánuðum ársins 2005.
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